Zatacznik nr 10 do SIWZ

Opis techniczny

na przebudow drogi gminne Obrytki — Koniecki Roztroszewo — @miny Wsosz w km
0+000+0+970 i 0+000+0+570 o dtugéri tqcznej 1,54km.

1. Podstawa opracowania

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie:

a) zamoOwienia inwestora — Burmistrza Miasta Szczugzyna

b) wtdrnika mapy zasadniczej,

c) warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadeogi publiczne i ich usytuowanie,
d) pomiaréw wtasnych w terenie.

2. Dane techniczno — projektowe

a) kategoria drogi - gmann

b) klasa techniczna drogi - L

c) predkasé projektowa —  40km/h

d) szerokéc jezdni - 3,5mi4,0m
e) szeroké¢ poboczy - 1,0m

f) spadki poprzeczne poboczy - 6%

3. Charakterystyka stanu istniggego

Stan istniejcej droqgi i przebieg w planie

Projektowany odcinek drogi¢zy miejscow& Obrytki z miejscowseiq Koniecki Roztroszewo i jest
czsciq odcinka drogiéczcej drog: krajowg nr 61 z m. Wsosz. Odcinek jest dreglojazdow dla
dzieci, mtodzigy szkolnej do szkét i ludsd wiejskiej oraz drog dojazdow do pél i k mieszkacdw
wyzej wymienionej wsi i innych. Pagkiem odcinka | jest koniec nawierzchni bitumiczmey.
Obrytki, z& kaicem granica Gminy Wéosz. Poagkiem odcinka Il jest skrzgwanie z odc. | w km
0+544, z& kaicem ostatnie zabudowanie m. Koniecki Roztroszedwin€k | jak i Il posiadaj po 4
zalamania trasy o niewielkictd&ch zwrotu. Istniejcy odcinek | drogi w planie niiei sie w
geodezyjnym pasie drogowym natomiast na odcinkukih 0+030+0+230 istniejce pobocze
prawostronne jest poza pasem drogowym. Profil ppgtwdcinka |  w km 0+700+0+750 oraz
odcinka Il w km 0+120+0+280 jest niewflawie uksztattowanyNa odcinku | w km 0+ 060 +
0+090; 0+800 +0+920 po stronie lewej i w km 0+720+940 po stronie prawej oraz na odcinku Il w km 0+
255 +0+285 po stronie prawej wygtuje zakrzaczenie ograniczag skrajng drogi.

Istniejgce parametry przebudowanej nawierzchni :

a) odc. | w km 0+000+0+960 nawierzchntavirowa o szerokszi 5,5m oraz pobocza
gruntowe po 1,0m lokalnie zatoye,



b) odc. I w km 0+960+0+970 nawierzchnia w postaci pen@chniowego utrwalenia o]
szerokéci 3,5m na podbudowtiavirowej oraz poboczawirowe,
gruntowe po 1,0m lokalnie zaiwpe,

c) odc. Il w km 0+000+0+570 nawierzchniazwirowa o szeroksti 4,5m oraz pobocza gruntowe
po 0,5m,

Lokalizacja zjazdéw do posesji i na drogi gruntawe

Na odcinku I:

a) w km 0+006 w lewo zjazd gospodarczy

b) w km 0+138,5 w lewo zjazd gospodarczy
c) w km 0+544 w prawo zjazd na diogruntow;
d) wkm 0+706,5 w prawo zjazd do lasu

e) wkm 0+732 w lewo zjazd gospodarczy

f) w km 0+788,5 w lewo zjazd na deogruntow

Na odcinku II:

a) w km 0+358,5 w lewo zjazd gospodarczy

b) w km 0+396 w lewo zjazd gospodarczy

c) wkm 0+463,5 w lewo zjazd gospodarczy

d) w km 0+475 w prawo zjazd gospodarczy

e) w km 0+504,5 w prawo zjazd na deogruntow;
f) w km 0+522 w lewo zjazd gospodarczy

Istniejgce odwodnienie

Odwodnienie odcinka odbywa esipoprzez powierzchniowy spltyw wod opadowych przy
odprowadzeniu poza pas drogowy. W km 0+262,5 nankdd znajduje & pod korom drogi
przepust rurowy g@grednicy 60cm ezgciowo zamulony a w km 0+331 na odcinku Il znajckige
przepust rurowy érednicy 100cm w dobrym stanie technicznym.

4. Opis przygtych rozwigzan technicznych

Rozwizzania sytuacyjne

Pocztek, koniec oraz wierzchotki lukéw poziomych jakmkty trasy dowizano do punktow
statych.

Niweleta droqi

Na catym odcinku, zachowano niwelastniegcej drogi zwgkszajc rzedne terenu w celu
dokonania wyréwnania poprzecznego przekroju i podigo, utégenia podbudowy z
kruszywa naturalnego oraz wykonania bitumicznyctstmajezdnych.

Przekroje normalne

a) szerokdc jezdni i spadki poprzeczne jezdni na odcinku I:

- w km 0+015+0+793,60 szeroké&nawierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%2%

- w km 0+808,60+0+835,08 szerakonawierzchni 4,0m a spadek jezdni 4% w lewo
- w km 0+850,08+0+970 szeroké&nawierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%/2%

b) szerokec jezdni i spadki poprzeczne jezdni na odcinku Il



- w km 0+006+0+360,68 szerokébnawierzchni 3,5m a spadek jezdni 2%/2%
- w km 0+375,68+0+570 szeroké&nawierzchni 4,0m a spadek jezdni 2%/2%
C) proste przégiowe na dtugéci 15m ,

d) szeroke&¢ korony od 5,5m do 6,0m,

e) szerok& poboczywirowych 1,0m,

f) spadek poprzeczny pobocza 6%.

Luki poziome

W;=0+338,60; 0=8,4% R=350m; i=2%/2% - na odcinku |
Wo=0+544,10; ¢=9,8%; R=250m; i=2%/2% - na odcinku I
W5=0+822,20; 0=28,19; R=60m; i=4% - na odcinku |
W,=0+950,60; a=14,1% R=160m; i=2%/2% - na odcinku |
W;=0+257,30; a=1,2% R=2500m; i=2%/2% - na odcinku II
W,=0+331,00; a=2,4% R=1200m; i=2%/2% - na odcinku I
W5=0+399,00; a=22,6°; R=130m; i=2%/2% - na odcinku |
W,=0+505,00; @=1,3% R=2000m; i=2%/2% - na odcinku I

Konstrukcja i technologia nawierzchni

a) warstwy jezdne bitumiczne:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8nfarkdtegorii ruchu KR-1
o grubdci 3cm na odc. i ll

- warstwa wyréwnawczo-wzmachrieq z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/8mm dla
kategorii ruchu KR-1 o gruboi 3cm na odc. | w km 0+000 +0+960 i na odc. I

b) dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegalgtatvanego mechanicznie
grubaci 15cm na odc. | w km 0+703+0+745 i na odc. |km 0+006 +0+038;
0+122+0+170; 0+200+0+278 oraz na odc. Il lkkm 0+170 +0+200 na poszerzeniu
po lewej stronie

c) go6rna warstwa podbudowy z kruszywa naturalnegail&ztatvanego mechanicznie
sredniej grubgci 12cm na odc. | w km 0+015 +0+955 i na odc. Il

Skrzyowania i zjazdy gospodarcze

Zjazdy na skrzypwaniach z drogami gruntowymi oraz zjazdy gospadado posesji posiadgj
takg sany konstrukgg oraz technologi nawierzchni jak jezdnia.

Repery
- Reper Nr 1 na odc. | w km 0+121 strona prawagfament ogrodzenia krzy,
rzedna 148,71

- Reper Nr 2 na odc. | w km 0+554 strona prawa,gtad/a betowa krzg, rzedna 149,23
- Reper Nr 3 na odc. Il w km 0+429 strona lewa,maél hydranta, rzdna 143,23

5. Odwodnienie

Na catym odcinku zachowano sptyw wody powierzchni®mzepust rurowy pod dregna odc. |
w km 0+262,5 naly oczyci¢ z namutu oraz dokodaenowacji rowu na wlotach.

6. Urzqdzenia obce



W obszarze robo6t napowietrzne linie elektrycznez os@* wodocigowa z przyiczami, nie
kolidujg z przygtymi rozwigzaniami przebudowy drogi, jednak w czasie prac w
bezpgrednim gsiedztwie hydrantow nalg zwrdcé szczegdlp uwag, aby nie doszto do ich
naruszenia.

7. Bezpieczgstwo i ochrona zdrowia

Przy przebudowie drogiddg wykonane roboty, ktore stwarzajluze zagragenie bezpieczstwa
oraz zdrowia dla ludzigwyszczegolnione w Rozpgadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie
informacji dotyczce] bezpieczsstwa ochrony i zdrowia. Wszelkie roboty powinnyé¢ by
wykonywane przy zamkniu jezdni dla ruchu i oznakowane zgodnie z ,Inktjg oznakowania
robét wykonywanych w pasie drogowym?”.

8. Organizacja ruchu

Roboty naley wykonywa calg szerokeciq jezdni przy zachowaniu dojazdu dla ruchu lokalnego
Po wykonaniu roboét nalg oznakowa przebudowany odcinek zgodnie zegtalganizacy ruchu
stanowice odebne opracowanie.

9. Pas drogowy i ziele przydrgna

Droga zostatla zaprojektowana w istnieym pasie drogowym. Nie zachodzi potrzeba
wykonywania wycinki drzew ale zachodzi konie¢zmgungcia lokalnego zakrzaczenia z
projektowanego korpusu drogowego.

10.Wplyw inwestycji nasrodowisko

Przebudowa nie dglzie miata negatywnego wplywu n@odowisko naturalne, ani zmian
stosunkéw wodnych. Wykonanie nawierzchni i pobpopyawi bezpieczstwo ruchu pojazdow
oraz pieszych, wplynie na zmniejszenie hatasu stawaniu zapylenia. Poprawie ulegnie rownie
odwodnienie jezdni. Zgodnie z obemijcymi przepisami inwestycja nie wymaga spdeania
raportu oddziatywania narodowisko.



